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Vehiculos a GNC, la opcion mas
sustentable para el mercado local

Liberan menos gases contaminantes como dioxido de carbono
v Nitrogeno, lo que permite reducir el efecto invernadero

Fernando De Luca ™

| gas natural comprimido
E (GNC) es una opcién mas

ecolégica que la nafta
y que otros derivados de pe-
tréleo para su utilizacién en
vehiculos debido a que libera
menos gases contaminantes,
como el diéxido de carbonoy el
nitrégeno de carbono, durante

su combustién, lo que permite
reducir el efecto invernadero
y la contaminacién en el aire.
Ademas, al poseer una com-
bustién mds limpia, también
genera un depdsito menor de
carbono dentro del motor. Si
se realiza una comparacién
entre motores térmicos, aque-
llos que funcionan con GNC
liberan un 35% menos de dié-

Los autos a
GNC liberan
un 35% menos
de dioxido de
carbono

xido de carbono que los que
utilizan gasoil y un 25% menos
que los que emplean nafta,
ademds de un 95% menos de
monéxido de carbono frente a
estos lultimos. Estos gases son
los principales causantes del
efecto invernadero, lo que trae
aparejado el incremento de la
temperatura del planeta.
Ahora, al momento de hablar

de ecologia en la industria au-
tomotriz debemos mencionar
la principal tendencia actual:
los vehiculos eléctricos. Las
baterfas que utilizan estos mo-
delos estdn compuestas princi-
palmente de litio, que para ser
extraido necesita de millones
de litros de agua tanto salada
como dulce. Y aunque este es
solo uno de los inconvenientes



que presentan los vehiculos
eléctricos, el mayor problema
radica en el desecho de esas
baterias al finalizar su vida 1itil,
de unos siete ailos en prome-
dio. El reciclado de sus compo-
nentes tiene un bajo porcenta-
je y su mayor parte de desecho
es altamente contaminante.
Por iiltimo, se debe tener en
cuenta la actual infraestruc-
tura de puntos de carga para
estos vehiculos, para lo cual se
requiere un proceso que im-
plica mucho tiempo v mucha
inversién de capital para traer
una tecnologia desarrollada en
otra parte del mundo.
Portodolo mencionado, para
Argentina se considera que el
vehiculo de menor incidencia,
en términos tanto de contami-
nacién ambiental como de in-

En el pais hay
1,7 millon de
vehiculos que

funcionan
con GNC

versién de capital, es el impul-
sado por un motor térmico que
funcione con GNC. Las empre-
sas tradicionales nunca lo con-
sideraron por el simple hecho
de que es un combustible que
no esta en Europa. En Estados
Unidos, ademds, los combus-
tibles liquidos son realmente
baratos con respecto al resto
del mundo.

China impulsé
su propia tecnolo-
gia v apuesta por
la eléctrica, aun-
que en su desa-
rrollo cuenta con
enormes cemen-
terios de autos,
mas bien innu-
merables  canfi-
dades de vehicu-
los eléctricos no
comercializables
por cuestiones de
mercado v tecno-
logfa ya vetusta.

Argentina debe
considerar también el desa-
rrollo de su propia tecnologfa
y complementarse con Brasil,
dado que también utiliza el
GNC pero bajo el nombre GNV.
Las empresas automotrices re-
cién ahora estdn reconociendo
que la tecnologia eléctrica no
tiene un futuro tan claro como
lo mencionaban hace unos
anos.

Incluso un par de empresas

Los autos que se convierten
dehen cumplir varios requi-
sftos. El GNC permite ahorrar
dinero. El reciclado de las
haterias de litio es bajo

europeas se encuentran experi-
mentando en estos momentos
con el GNC, un combustible
que tiene aproximadamente
cincuenta anos de desarrollo
en el pafs. Y, como pasa con
todo desarrollo autéctono,
fue ninguneado bajo las pers-
pectivas de los argentinos que
solamente consideran vilidos
los paradigmas del hemisferio
norte y por las empresas ins-
taladas en en el pafs. Esto su-
cede principalmente porque
esas empresas automotrices en
realidad son terminales, cuyas
decisiones estratégicas se to-

Iman en sus I'ESPECtiVEiS Casdas
matrices. Para la mayoria de las
empresas, asi como también
para muchos decisores politi-
cos y econdmicos, la tecnologia
siempre se inventd y desarro-
116 en otra parte del mundo,
mientras que el GNC contrasta
totalmente con este paradigma
dado que hasta los equipos de
carga son disefiados v fabrica-
dos en el pafs.

CONTEXTO

Las estaciones de servicio
reciben gas con precios en baja

W Marcelo Zanonli, presi-
dente de la Camara de GNC
Argentina, confirmé que

las estaciones de servicio
estan recibiendo ofertas de
gas comprimido (GNC) a un
precio fijo por un afno. "Se
esta ofreciendo por un afo,

lo que es buenisimo, no solo
por el valor de costo que baja
sino también porque no es ne-
cesario comprarlo en firme”.
Ademas explicé que, tras la
caducidad de un decreto de
Alberto Fernandez que vincu-
laba el precio del GNC al 15%
del valor de la nafta saper, los
estacioneros ahora pueden
adquirir el combustible “de

manera libre”,

Asimismo, resaltd que al elimi-
nar la obligacién de comprar
“en firme"” (un sistema que en-
carecia un 30% el costo para
garantizar suministro en invier-
no}, los comerciantes obtienen
un descuento adicional,

Zanoni sefalé que el precio
actual del metro cabico en el
punto de insercién es de $136,
pero con la nueva modalidad
“lova acomprara $114". Sin
embargo, criticé el margen de
ganancia de las estaciones: “El
costo del GNC puede ser de
$200 o de $210, como maxi-
mo”, mientras que en Cérdoba,
por ejemplo, se vende a $700.

Los autos supuestamente
producidos en Argentina con-
tienen entre un 30% y un 55%
de componentes locales, mien-
tras que el resto se importa. Si
existiesen vehiculos fabricados
integramente en Argentina,
que ademds se pudieran ex-
portarse, el sector automotor
serfa mucho mds sustentable.
Esto se debe a que, en lugar de
depender de la importacién de
autopartes, se generarfa una
balanza comercial positiva y
se demandarfan mds puestos
de trabajo tanto directos como
indirectos.

En Argentina hay aproxima-
damente 1,7 millén de vehicu-
los que funcionan con GNC,
incluyendo automdviles, co-
merciales livianos y pesados.
Por su parte, Brasil cuenta con

Los autos
ensamblados en
el pais tienen
entre 30% v 55%
de componentes
locales

2,6 millones de vehiculos que
utilizan GNV (gas natural vehi-
cular), de los cuales 1,6 millén
circula por Rio de Janeiro.

Tanto el desarrollo como la
optimizacién de esta tecnolo-
gia precisaron no solo avances
en los sistemas de conversién
y carga sino también el trabajo
de especialistas en dreas como
electrénica y electromecanica.
La mejora en la eficiencia y en
los seguridad de los vehiculos
que funcionan a GNC es el re-
sultado de afios de innovacién
en estos campos, permitiendo
que el parque automotor fun-
cione con menor impacto am-
biental v contribuyendo al cre-
cimiento de la industria local.

Estos datos son contunden-
tes. Es evidente que hay que
acrecentar las politicas de tran-
sicién hacia fuentes de energia
mas sostenibles y aumentar
la cantidad de vehfculos que
funcionan con GNC, de forma
prioritaria. Disenar y fabricar
en el pais bajo el lema “bueno,
bonito y barato” y comenzar
exportando vehiculos a GNC al
principal socio comercial debe-
rfa ser el camino a seguir.

* Docente del Departamento de
Tecnologla Industrial y Servicios e
Investigador del Instituto de Tecnologia
(INTEC) de la UADE



