CAMINOS RURALES: UN
IMPEDIMENTO PARA EL
CRECIMIENTO DE ARGENTINA

Andlisis en |la region sudeste y la
cuenca del rio salado de la Provincia
de Buenos Aires
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e Los caminos rurales son vias de bajo estandar, con calzadas reducidas, generalmente de
tierra o ripio, destinadas al transito agricola y de baja intensidad. En la Argentina existen
actualmente mas de 500.000 km de caminos rurales, de los cuales 260.000 km se encuentran
en pampa humeda.

e Por los caminos rurales no solo sale la produccion, es una senda por donde ingresa la
innovacion y el progreso, la salud, la educacion, la seguridad, los servicios asociados con la
conectividad, el arraigo y con este una mejora de la distribucién de la poblacién a lo largo y
ancho de nuestro pais.

¢ Si bien los caminos rurales representan el 82% de la red vial nacional, son los menos
observados o analizados tanto por las politicas de estado.

e El estado actual de la infraestructura vial enfrenta serios desafios debido a la falta de
inversidn sostenida, el envejecimiento de las rutas y la ausencia de una planificacion

estratégica de largo plazo.

e Elinforme analiza como se abordo la problematica en diferentes palses:

¢ China transformoé su red de caminos terciaria de manera significativa como parte
fundamental de su estrategia de revitalizacién nacional. El uso de Inteligencia Artificial para
procesar imagenes de pavimentos les permite identificar baches y fisuras en tiempo real,
optimizando costos de mantenimiento e inspeccion manual.

e En los Paises Bajos, la gestion de la infraestructura vial esta muy vinculada a la gestion del
agua. Dejé de centrarse solo en la construccion de carreteras y pasé a gestionar sistemas
mas complejos y multifuncionales, con el objetivo de avanzar hacia la neutralidad climatica
para 2030.

e En Estados Unidos la gestion de los caminos rurales se realiza a través de gobiernos locales,
como los condados, los cuales administran una porcién significativa de toda la red vial.

Opinion de los sectores productores y profesionales agropecuarios

e El79% afirmd que los caminos se encuentran en "malas" o "muy malas" condiciones.
Ademas, el 75% de los encuestados aseverd que los caminos no son transitables durante
todo el afio
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e EI68% de los consultados declaré haber sufrido pérdidas econdmicas reales debido a
demoras o a la imposibilidad absoluta de retirar la produccion de los campos. A su vez, El
59% de la muestra estimé que el mal estado de los caminos incrementa el costo logistico en
mas de un 10%.

e E|l68% de los participantes denuncio la existencia masiva de pozos en las calzadas de tierra.
Ademas, el 82% constaté la presencia de deformaciones en la calzada (27% de forma
bastante seguida y 55% cada tanto).

e Los caminos rurales no solo son utililzados para el traslado de la produccién, un 16 % lo usa
para sus actividades diarias.

e Un 82% que manifiesta una inexistente o deteroriada sefalizacion vial en los caminos de
tierra lo cual muestra una ausencia en el mantenimiento o actualizacién para la seguridad
vial.

e Un 70% de los encuestados considera importante la coordinacion entre el municipio y los
productores para mejorar los caminos. Un 45% sostiene que lo prioritario es la estabilizacion
del suelo con cemento o tosca como principal punto de mejora.

e El deterioro de los caminos rurales no representa meramente un
inconveniente logistico, sino una transferencia de costos directa que erosiona
la competitividad del productor y del pais.

Los productores y su participacion son esenciales en todo proceso de
transformacion o mejora del sistema vial de la red terciaria.

7 de cada 10 productores esta dispuesto a colaborar con los gobiernos
municipales y el gobierno provincial en el trabajo conjunto privado-estado
gue permita una mejora en la asignacion de los recursos y en el
mantenimiento y mejora de los caminos, dando por resultado una
oportunidad a futuro.
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CARACTERISTICAS E IMPORTANCIA
DE LOS CAMINOS RURALES

Segun la Asociacion Argentina de Carreteras, en su Manual de Caminos Rurales, podemos definir
como “Camino Rural” a “vias de bajo estandar, con calzadas reducidas, generalmente de tierra o
ripio, destinadas al transito agricola y de baja intensidad” (AAC, 2018) mientras que, el Ministerio
de Obras Publicas en su Manual Operativo definié en 2021 a un “Camino Rural” como
“infraestructura vial de baja jerarquia, generalmente de tierra o mejorados, que integran la red
terciaria y cumplen funciones de conectividad local y productiva” (PEN, 2021), esta ultima
definicion amplia el alcance del término a no solo el transito productivo agricola, sino también, a
la conectividad local.

En la Argentina existen actualmente mas de 500.000 km de caminos rurales, de los cuales
260.000 km se encuentran en pampa humeda, lo cual constituye el 82% de la red vial nacional
como via terciarias y depende administrativamente de los municipios locales, mientras que la red
secundaria entendida como “las vias que unen cabeceras municipales entre si, junto con accesos
de la misma"” depende de las direcciones provinciales y suman en total aproximadamente
180.000 km de extension nacional. Por ultimo, la red primaria entendida como las rutas
nacionales o provinciales, que conecta principalmente los centros de consumo y puertos,
depende del estado nacional y dispone de una extension aproximada de 37.800 km.

Si bien los caminos rurales representan el 82% de la red vial nacional, son los menos observados
o analizados tanto por las politicas de estado como por la literatura, aun no logran despertar el
verdadero interés tanto para la potenciacion de la productividad como para la inclusion social y el
desarrollo federal.

Su importancia radica por ser una red de conexion que termina por generar un esquema de
interaccion local, de accién social rural, como campos en los que se cruzan sujetos (productores,
transportistas, el Estado y sus organismos, empresas, organizaciones civiles, estudiantes, etc.)
con intereses diversos y a través de los cuales mantienen relaciones de produccion, vecindad,
parentesco, educacion o incluso soberania. Es decir, que el andlisis supera lo esencialmente
productivo y se transforma en un estudio de las fuerzas sociales que lo componen que imprimen
sus usos, funciones y su gestion.
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En general, el camino rural es visto como un no-lugar, lo cual lleva a una confusion analitica. En
estos sitios, no sucede nada para los poderes publicos, porque son espacios de anonimato, sin
identidad y vacios de significado (Jensen, O., 2009), pero como venimos diciendo, no solo hacen
soporte para la vida, sino que producen identificaciones y experiencias (individuales y de
sociabilidad; devienen por tanto de lugares, espacios fisicos atribuidos de significados y en los
que se desenvuelven relaciones sociales, de ahi la construccion de centenar de pueblos o parajes,
compuestos no solo por sitios donde se habita, sino también, caminos donde se transita.
(Salomodn, 2023)

CARACTERISTICAS DEL TERRITORIO:
CUENCA DEL RIO SALADO

La region denominada Cuenca Rio Salado abarca una extension aproximada de 5,2 millones de
hectareas, segun los datos del Censo Nacional Agropecuario (Censo Nacional Agropecuario, 2018)
Esta subregion de la pradera pampeana se encuentra delimitada y comprendida por una
treintena de partidos de la provincia de Buenos Aires, entre los que se destacan Ayacucho, Rauch,
Chascomdus, Pila, General Belgrano, Las Flores, Azul, Tapalqué, Dolores y Castelli, entre otros.

A nivel provincial y nacional, la relevancia de la Cuenca es estratégica. Se especializa de forma casi
exclusiva en la ganaderia, albergando cerca del 75% del stock vacuno provincial y
especializandose en la produccion y abastecimiento de terneros que luego seran recriados o
engordados (invernada) en otras zonas productivas del pais. (CARBAP, s.f.)

Como primer eslabédn de la cadena, la cria enfrenta estructuralmente una posicién de debilidad
relativa en la negociacion de precios frente a los eslabones posteriores (recriadores, invernadores
y frigorificos). Ademas, la region opera con limitantes tecnolégicas de procesos, manteniendo
histéricamente tasas de destete promedio que oscilan entre el 65% y el 70%, lo que marca una
ventana de oportunidad para la mejora de la eficiencia mediante el manejo del pastizal natural y
planes sanitarios.

Dadas las caracteristicas hidrolégicas de la region, las obras de infraestructura hidrica son
fundamentales y estratégicas tanto para el desarrollo productivo como para el desarrollo social y
la conectividad rural. Sin embargo, histéricamente se ha ejecutado solo una parte de los
proyectos proyectados en el Plan Maestro de la Cuenca Rio Salado.
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A la pérdida directa de capital productivo se sumo la crisis logistica: la intransitabilidad de la red
de caminos de tierra generd descalces temporales criticos en la oferta de hacienda. Ante la
imposibilidad de cargar los animales en los campos, el flujo de comercializacién se interrumpio
de manera intermitente. El analisis del ingreso de camiones al Mercado Agroganadero de
Cafiuelas (MAG) refleja con claridad este déficit de oferta concentrado en los bimestres de enero-
febrero y abril-mayo, un patréon de escasez y volatilidad que continda afectando la plaza
ganadera en la actualidad (Instituto de Estudios Econémicos - Sociedad Rural Argentina, 2025).

CARACTERISTICAS DEL TERRITORIO:
SUDESTE BONARENSE

El sudeste de la provincia de Buenos Aires, comprendido por los partidos de Necochea, Loberia,
Balcarce, General Alvarado, General Pueyrredén, Tandil, Ayacucho, Mar Chiquita, Coronel
Dorrego, Tres Arroyos, Benito Juarez, General Madariaga y San Cayetano (Bolsa de Cereales de
Buenos Aires, 2026). Esta regidn representa una superficie productiva total de 4,23 millones de
hectareas (Censo Nacional Agropecuario, 2018).

Haciendo un analisis de la aptitud agropecuaria y el uso del suelo, la regién tiene una vocacion
mayoritariamente agricola-ganadera, con un 66% a 73% de superficie apta para cultivos, aunque
con distintos niveles de calidad. Donde podemos mencionar a los alrededores de Balcarce, Tandil
y Necochea con una mayor proporcion de suelos de alta capacidad agricola (Clases 1l y l1); y
Olavarria con una alta presencia de suelos Clase IV. Las zonas donde encontramos los mejores
suelos para la produccién agricola, se destaca la adopcion entre un 80-90% de la siembra directa,
con una rotacion liderada por soja, trigo, cebada, girasol y maiz. (EEA INTA Balcarce, 2017).

Las caracteristicas mencionadas anteriormente convierten a la Region sudeste en el area con los
rendimientos de trigo y cebada mas altos y estables del pais, al contar con una gran influencia
maritima y un régimen de lluvias mas regular. Por otro lado, es una region caracterizada por ser
gran productor de papay produccion ganadera, predominando los sistemas de ciclo completoy
cria. (EEA INTA Balcarce, 2017)

A nivel logistico, el sudeste de la provincia esta fuertemente influenciado por el puerto de
Quequén, uno de los mas importantes puertos profundos del pais, donde la vocacion cerealeray
su cercania al area productiva generan una captacion natural de cargas con destino a la
exportacién, ademas de ser receptor de importaciones, destacandose el rubro fertilizantes.En
segundo lugar, se puede nombrar a los puertos de Mar del Plata y al de Bahia Blanca como
canales comerciales.
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AFECTASIONES VIALES - PRODUCTIVAS
EN LOS CAMINOS RURALES

El estado actual de la infraestructura vial enfrenta serios desafios debido a la falta de inversién
sostenida, el envejecimiento de las rutas y la ausencia de una planificaciéon estratégica de largo
plazo.

El mantenimiento deficiente de la red vial impacta directamente en la competitividad del pais,
incrementando los costos logisticos y reduciendo la seguridad vial. La falta de pavimentacion en
gran parte de la red terciaria y el deterioro de la red primaria afectan la movilidad y el acceso a
servicios esenciales en muchas regiones. El deterioro progresivo de las rutas no solo incrementa
los costos de mantenimiento y rehabilitacion, sino que también reduce la vida util de las
carreteras, generando una pérdida significativa de capital invertido.

Entonces, se observa que el mal estado de los caminos afecta de tres maneras:

1.Generando demoras y pérdidas de oportunidad en la ventana de cosecha: el sudeste
tiene un régimen de lluvias mas regular. Si los caminos fallan tras una lluvia, el trigo o la
cebada pueden perder calidad comercial (caida de peso hectolitrico), lo que implica una
pérdida econdmica directa por castigos en el precio del puerto.

2.Mayores costos de flete, mantenimiento y desgaste: el deterioro vial reduce la vida util de
los neumaticos y aumenta el consumo de combustible en un 20-30% en caminos de tierra en
mal estado.

3.Conflicto de Transparencia Fiscal: la creciente judicializacion de la tasa vial en partidos
como Necochea y General Alvarado pone de manifiesto una ruptura en el contrato social
entre el sector publico y el privado, donde el pago de la tasa vial no garantiza la
contraprestacion del servicio.
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El caso de Australia:

El modelo australiano pondera a sus caminos rurales como un activo nacional critico para la
productividad. El Australian Rural Roads Group (ARRG) es la representacion de los gobiernos
locales, los cuales producen cerca de la mitad de la produccion agricola nacional. Los mismos son
responsables de aproximadamente un tercio de la infraestructura publica y reciben apoyo del
gobierno federal a través de programas como Roads to Recovery y el Local Roads and
Community Infrastructure (LRCI), con fondos que superan los 3.250 millones de doélares.

En cuanto a tecnologia y seguridad, se implementa el Regional Road Safety Program (RRSP),
enfocado en tratamientos de bajo costo como el sellado de banquinas y lineas audibles. Segun
un analisis realizado por el Centro de Investigacion en Seguridad Vial de la Universidad de
Australia Occidental sobre 163 proyectos del RRSP, que abarcan casi 5.000 km de caminos
regionales, mostré una reduccién del 50% en las muertes y del 35% en las lesiones graves en
comparacion con los cinco afios anteriores.

Por otra parte, debido a la escasez de agua, empresas como RST y GRT implementan tecnologias
como estabilizadores poliméricos y agentes higroscopicos como DustMag y Gluon, las mismas
permiten ahorros operativos de hasta un 37% al reducir la necesidad de riego constante y el uso
de maquinaria pesada.

La vision australiana ha dejado de ver a los caminos rurales como un gasto de servicio a la

comunidad y pasé a considerarlos una herramienta clave de competitividad para la
comercializacion de commodities.

El caso de China:

China ha transformado su red de caminos terciaria de manera significativa como parte
fundamental de su estrategia de revitalizacién nacional, alcanzando los 4.6 millones de
kilbmetros de caminos rurales, lo que cual significa aproximadamente el 85% de su red total,
para fines de 2023.

En cuanto a la gestion y gobernanza poseen un sistema de Jefes de Carretera (Road Chief
System), donde lideres de condados, municipios y aldeas son responsables directos de la gestion
vial, con estandares de financiamiento anual especifico por kildbmetro. Este modelo garantiza una
rendicién de cuentas clara y una coordinacion eficiente para la implementaciéon de politicas
nacionales a escala local.
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En cuanto a aplicacion tecnoldgica, se utilizan principalmente Pavimentos de Hormigon
Prefabricados (PCCP). Esta técnica permite fabricar losas en ambientes controlados, integrar
sensores inteligentes desde la fabrica y habilitar el transito en forma casi inmediata tras el
ensamblaje.

La digitalizacién es un elemento clave del modelo chino actual. Se utilizan sensores de IoT,
drones y satélites para mantener una base de datos dinamica que permite un registro Unicoy
actualizado. El uso de Inteligencia Artificial para procesar imagenes de pavimentos permite
identificar baches y fisuras en tiempo real, optimizando costos de mantenimiento e
inspeccién manual.

El caso de los Paises Bajos:

En los Paises Bajos, la gestion de la infraestructura vial esta muy vinculada a la gestién del
agua. El organismo nacional Rijkswaterstaat (Direccion General de Obras Publicas y Gestién del
Agua de los Paises Bajos) ha ido cambiando su enfoque: dejé de centrarse solo en la
construccion de carreteras y paso a gestionar sistemas mas complejos y multifuncionales,
con el objetivo de avanzar hacia la neutralidad climatica para 2030.

Cuentan con la tecnologia denominada “Sponge Roads”, las carreteras actian como colectoresy
reservorios. Se utilizan pavimentos permeables y filtros de arena con hierro y madera para
purificar el agua de escurrimiento antes de almacenarla para uso agricola en épocas de sequia.

Por otro lado, cerca de Eindhoven, en el marco de lo que se denomina Laboratorios Vivos
(InnovA58), se prueban innovaciones como el hormigdn de geopolimero, pavimentos permeables
y las Blade Barriers: barreras acusticas hechas con palas de aerogeneradores recicladas,
promoviendo una infraestructura totalmente circular.

El caso de los Estados Unidos:

Estados Unidos para el mantenimiento de sus redes terciarias se centra principalmente la
innovacion tecnoldgica en herramientas para la toma de decisiones y la gestion sostenible de las
cuencas.

La gestion de los caminos rurales se realiza a través de gobiernos locales, como los
condados, los cuales administran una porcion significativa de toda la red vial. En algunos
estados, como Michigan, estos organismos gestionan cerca del 75% de los caminos.
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Cuentan con un sistema de evaluacion basado en el estandar PASER (Pavement Surface
Evaluation and Rating) para pavimentos y el sistema IBR (Inventory Based Rating) para caminos
de tierra. Estos datos se procesan en softwares como “Roadsoft” para generar mapas de
calor de deterioro y planificar inversiones plurianuales.

Otro punto relevante es que en Arkansas cuentan con un programa de gestién ambiental
denominado “Arkansas Unpaved Roads Program”, creado en 2015. Este programa brinda apoyo
econdmico a los condados que aplican buenas practicas de manejo (BMPs) para reducir la
sedimentacién en cuencas prioritarias. La idea principal es evitar que el polvo y los sedimentos
erosionados lleguen a las fuentes de agua potable.

Ameérica latina:

En América Latina, las redes terciarias presentan desafios como la vulnerabilidad climatica (el
75% de los dafios estan asociados a fallas en el drenaje) e importantes limitaciones
presupuestarias.

En Cordoba, Argentina existe el Sistema de Consorcios Camineros, el cual delega la ejecucién del
mantenimiento de los caminos rurales en entidades sin fines de lucro integradas por los propios
productores agropecuarios que utilizan los caminos. Este modelo asegura que los fondos se

utilicen de manera eficiente, ya que los administradores son los beneficiarios directos del buen
estado del camino. Ademas, el sistema ha evolucionado para incluir el "Consorcio Caminero
Unico", encargado de obras de pavimentacion y ripiado bajo un esquema de contribucién por
mejoras.
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CONTEXTO ACTUAL DE LOS CAMINOS
RURALES EN EL PAIS

Por los caminos rurales no solo sale la produccién, es una senda por donde ingresa la innovacion
y el progreso, la salud, la educacion, la seguridad, los servicios asociados con la conectividad, el
arraigo y con este una mejora de la distribucién de la poblacién a lo largo y ancho de nuestro
pais. También permiten aumentar la densidad productiva, permite la expansion y especializaciéon
de las empresas, mejorando la calidad del empleo. (Consejo de Politicas de Infraestructura, 2023).

Hoy la red no garantiza la circulacién permanente. Se comparte la mirada de que la red de
caminos rurales no evoluciona, y mucho menos no mejora al ritmo de lo que avanzan los
sectores productivos.

Los usuarios de los caminos rurales entienden la necesidad de contar con puentes, alcantarillas y
banquinas adecuadas para transportarse desde y hacia el lugar donde viven y desarrolla su
actividad. Sin embargo, lo que realmente necesitan es contar con transitabilidad permanente,
esto implica poder tomar el camino en cualquier momento del dia y poder transitar con
seguridad a una velocidad adecuada.

Estos son determinantes tanto para las empresas como para las personas, porque representan
un insumo directo para las primeras y estan estrechamente relacionado con la mejora de la
calidad de vida de las personas, por todas las repercusiones beneficiosas que estas generan para
la sociedad.

10.
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RELEVAMIENTO DE OPINION DEL
SECTOR AGROPECUARIO

Por ultimo se llevo a cabo una encuesta digital destinada a productores y profesionales de la
Cuenca del Sudeste y la Cuenca del Rio Salado en la Provincia de Buenos Aires. El relevamiento,
distribuido con el apoyo de entidades gremiales y civiles como la Sociedad Rural Argentina,
AACREA y AAPRESID, alcanzd una muestra de 53 respuestas que representan a mas de 15
municipios (liderados por General Belgrano con 9 respuestas y General Madariaga con 6). El perfil
de los encuestados se conformé por un 70% de productores agropecuarios, un 27% de
profesionales asesores y un 3% de vecinos de la localidad. A continuacién, se detallan y analizan
los resultados organizados por ejes tematicos.

1. Eje Critico: Diagndstico General y Transitabilidad

Este bloque expone la vulnerabilidad estructural del sistema vial, constituyendo la mayor
preocupacion de los usuarios.

e Estado general de los caminos: Al consultarles sobre las condiciones de los caminos en su
zona, la respuesta fue contundente: el 79% afirmé que los mismos se encuentran en
"malas” o "muy malas" condiciones.

e Transitabilidad anual: En sintonia con lo anterior, el 75% de los encuestados asevero que
los caminos no son transitables durante todo el aio. Esto evidencia que incluso las trazas
consideradas habitualmente en "buen" o "muy buen" estado presentan periodos de
interrupcion.

e Impacto de las precipitaciones: Dadas las particularidades del suelo de la Region Sudeste y
cuenca del Rio Salado—caracterizadas por ser zonas bajas con escaso o nulo drenaje natural
—, la acumulacién de agua ante lluvias prolongadas suele ser duradera. Al evaluar cuanto
tiempo persiste la intransitabilidad post-lluvia, el 41% sefialé que dura de 1 a 3 dias,
mientras que un 23% indicé que se extiende por mas de 3 dias. El porcentaje restante se
divide en un 34% que percibe demoras de 12 a 24 horas y un escaso 2% que reporta menos
de 12 horas.

Conclusién del eje: Existe una correlacion directa y alarmante entre el descontento fisico
(79%) y la falta de transitabilidad (75%). Debido a las caracteristicas topograficas de llanura de
inundacién de la region, se genera un "efecto tapon" luego de cada precipitacion: para casi dos
tercios de los usuarios (64%), un evento climatico inhabilita los caminos entre 24 horas y mas de
3 dias, paralizando por completo la actividad de la zona.

11.
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2. Eje Econdmico: Impacto en la Produccidn y Logistica

El impacto financiero y operativo que la deficiente infraestructura impone sobre la actividad
agropecuaria representa el nucleo mas critico del relevamiento.

e Reprogramacién logistica: Una abrumadora mayoria del 91% de los encuestados afirmé
haber tenido que reprogramar viajes, despachos o movimientos operativos debido al
mal estado de las vias.

e Pérdidas econémicas directas: Esta problematica trasciende el mero retraso temporal: el 68%
de los consultados declaré haber sufrido pérdidas econémicas reales debido a demoras
o a la imposibilidad absoluta de retirar la produccion de los campos. El 23% indicé no
haber tenido pérdidas y un 9% prefirié no responder.

e Sobrecostos en el transporte: El deterioro vial afecta directamente la estructura de costos de
las empresas. El 59% de la muestra estimo que el mal estado de los caminos incrementa
el costo logistico en mas de un 10%, mientras que un 32% calculé un aumento de entre el
5%y el 10%. El 9% restante percibié una suba de apenas el 0% al 5%.

3. Infraestructura y Defectos de Mantenimiento

Este apartado identifica las fallas técnicas especificas que provocan el colapso de las vias,
sirviendo como guia para el direccionamiento de las obras publicas.

e Presencia de pozos: como clara evidencia de la falta de mantenimiento, el 68% de los
participantes denuncié la existencia masiva de pozos en las calzadas de tierra,
distribuidos entre un 43% que los define como "muchos y dispersos" y un 25% como "muchos
y continuos". Un 27% reportd pocos pozos y solo el 5% declard no tenerlos.

e Canales de drenaje: respecto a la infraestructura de escurrimiento, un 86% declaré que
existen zanjas a los costados de los caminos y un 66% indico la presencia de cunetas en la
red terciaria de su municipio. Sin embargo, el 68% de quienes disponen de zanjas denunci6
que las mismas se encuentran en "mal estado”, enmalezadas y totalmente carentes de
mantenimiento, anulando su funcién protectora.

e Deformaciones en la calzada: La accién de los vientos combinada con la baja transitabilidad
genera serruchos frecuentes: el 82% constaté su presencia (27% de forma bastante
seguida y 55% cada tanto). En paralelo, un 68% observé acumulacion de sedimentos y tierra
liviana a los costados del camino, lo que obstruye el correcto escurrimiento del agua hacia las
zanjas durante las lluvias.

12.



UADE

INVESTIGACION

EL ESTUDIO

En conclusion, el diagndstico de ingenieria vial expone fallas de disefio estructural. Un 94% de
los caminos esta "al ras" o "por debajo" del nivel de los campos, transformando al camino en el
canal natural de desague del lote vecino. Aunque el 86% tiene zanjas y el 66% cunetas, el 68% de
las mismas carece de mantenimiento y esta obstruido por malezas. Esto explica por qué, a pesar
de que el 66% vio maquinaria trabajando, el esfuerzo es inutil: se raspa la superficie (lo que
genera serruchos y tierra liviana volatil) pero no se soluciona el drenaje profundo ni los
huellones que frenan a las cosechadoras modernas.

4. Eje Social: Frecuencia, Usos y Convivencia Vial

Demuestra el impacto del camino en el arraigo rural, la educacién y la seguridad, mas alla de su
utilidad a nivel productivo.

e Ante la pregunta, con que frecuencia lo utiliza, el 96% de los encuestados respondié que los
utilizan de varias veces por semana a todos los dias de la semana. Lo que termina por
convalidar el conocimiento de los participantes en el presente informe.

e Enrelacion a la actividad que realizan en el transito del camino del tierra, se puede observar
como se menciond que no solo es utililzado para el traslado de la produccién, donde solo
el 41% declaré utilizarlo para esta actividad, mientras un 43 % declaré la utilidad para
visita a establecimientos productivos y un 16 % para sus actividades diarias, como
colegio, salud o compras.

e Sobre la sefializacion vial, clave para los maximos de velocidad, intersecciones peligrosas,
cercania a colegios o cruces de ferrocarril, un 55% declaré que no se observan sefializaciones
viales en el camino, mientras que un 27% declaro que si pero que se encuentra deteriorada,
lo que manifiesta un 82% que manifiesta una inexistente o deteroriada sefializacion vial
en los caminos de tierra lo cual muestra una ausencia en el mantenimiento o
actualizacion para la seguridad vial.

Como conclusién de este eje, podemos decir que los caminos rurales componen el tejido social
de la ruralidad bonaerense. El uso es diario e intensivo (96%). Es destacable que un 16% de la
transitabilidad responda a necesidades humanas basicas (salud y escuelas rurales), las cuales
guedan desamparadas ante el 82% de falta de sefializacion vial, poniendo en riesgo vidas
humanas.
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5. Eje de Gobernanza y Soluciones Futuras

A continuacién, realizamos preguntas con el objetivo de trazar la hoja de ruta para resolver el
problema basada en el consenso publico-privado.

e La pregunta clave hasta aca, es si existe coordinacién o no entre el municipio y los
productores para la mejora, el mantenimiento o al menos la auditoria o control de los
caminos de la red tericaria. Es en este caso que un 70% de los encuestados considera
importante la coordinacién entre el municipio y los productores para mejorar los
caminos, mientras que un 30% menciond que solo es un deber del gobierno municipal.

e Enlinea con la pregunta anterior, se les consulté a los productores y profesionales que
transitan a diario los caminos, si estarian dispuestos a formar parte de un consorcio o
mesa de caminos rurales, siendo un 70% la respuesta afirmativa y un 30% negativa,
mostrando la buena predisposicidén y voluntad de participacién de los productores y
profesionales en post a la mejora y planificacién de la red terciaria.

e Por Ultimo, en relacion a que tipo de mejora preferirian para los caminos, un 45% respondié
que lo prioritario es la estabilizaciéon del suelo con cemento o tosca, mientras que un
30% respondi6 que lo prioritario deberia ser la elevacion de los caminos.

CONCLUSIONES

La regidon del sudeste de la provincia de Buenos Aires se consolida, campafia tras campania,
como el pilar fundamental de la produccion de cereales de invierno, cria de bovinos de carney
cultivos industriales de Argentina. Con una produccién promedio histérica de 9,3 millones de
toneladas y picos recientes que superan los 10,6 millones de toneladas, la zona demuestra una
resiliencia y capacidad de expansién técnica excepcionales. Sin embargo, esta eficiencia
"puertas adentro” del establecimiento agropecuario se encuentra hoy en un punto de
colision con una infraestructura vial terciaria que presenta signos criticos de
agotamiento.

El andlisis realizado permite concluir que el deterioro de los caminos rurales no representa
meramente un inconveniente logistico, sino una transferencia de costos directa que
erosiona la competitividad del productor y del pais.
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En definitiva, mientras el sudeste bonaerense continua liderando los rankings de rendimientos
nacionales en trigo y cebada, la red de caminos rurales sigue operando bajo esquemas de
mantenimiento deficitarios y sin una planificacion estratégica de largo plazo. Para que la region
pueda capitalizar su cercania estratégica a los puertos de Quequén y Bahia Blanca, es
imperativo transformar el modelo de gestion vial. Sin una inversion sostenida que
transforme el camino natural en un corredor transitable bajo cualquier condicion climatica, el
potencial de crecimiento de la provincia seguird condicionado por el estado de sus rutas de
tierra, limitando no solo el desarrollo econdmico, sino también la sostenibilidad social de las
comunidades rurales. El desarrollo va a tender hacia infraestructuras mas resilientes con
capacidad de adaptarse a condiciones climaticas cada vez mas extremas y con un nivel de
integracion mucho mas articulado.

Por otro lado, las experiencias internacionales, como el modelo de los Paises Bajos, ofrecen
enfoques innovadores al integrar la infraestructura vial con la gestién del agua. Sin embargo, su
aplicaciéon local seguramente requerira adaptaciones especificas, considerando las
particularidades de los suelos, la extension de la red y las limitaciones de recursos.

Por otra parte, la calidad administrativa y la gobernanza son también factores clave y
determinantes. Experiencias como los consorcios camineros de Cérdoba o los sistemas de
incentivos implementados en Estados Unidos y Australia constituyen referencias valiosas para
fortalecer la gestidn local, especialmente en términos de cercania, eficiencia operativa y
financiamiento.

Para finalizar, los productores y su participacién son esenciales en todo proceso de
transformacién o mejora del sistema vial de la red terciaria, como pudimos observar con el
trabajo, el relevamiento da cuenta que no solo es una cuestion de productividad sino también
de la vida diaria de productores y profesionales que lo transitan a diario. Quedo demostrado
que 7 de cada 10 productores esta dispuesto a colaborar con los gobiernos municipales y
el gobierno provincial en el trabajo conjunto privado-estado que permita una mejora en la
asignacion de los recursos y en el mantenimiento y mejora de los caminos, dando por
resultado una oportunidad a futuro.
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